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DICTAMEN 56/1995

La Laguna, a 20 de julio de 1995.

Dictamen solicitado por el Excmo. Sr. Presidente del Gobierno de Canarias en
relacion con la Propuesta de Orden resolutoria del expediente de reclamacién de
indemnizacion por dafios ocasionados en el vehiculo, interpuesta por J.G.S., en
representacion de D.J.M.C.R. (EXP. 67/1995 ID)".

FUNDAMENTOS

A consulta preceptiva del Excmo. Sr. Presidente del Gobierno, se interesa de este
Organismo su parecer en relacion con la adecuacion de la Propuesta de Orden
formulada en el expediente de indemnizacion por dafios referenciado en el
encabezado a la legislacion de aplicacion, constituida, fundamentalmente, por la Ley
471984, de 6 de julio, de este Consejo; la Ley Organica 3/1980, de 23 de abril, del
Consejo de Estado (LOCE); la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico
de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun (LRJAP-
PAC); vy, finalmente, por el Real Decreto 429/1993, de 26 de marzo, por el que se
aprueba el Reglamento de los Procedimientos de las Administraciones Publicas en

materia de Responsabilidad Patrimonial (RPAPRP).

1. La Propuesta de Orden sometida a Dictamen concluye un procedimiento,
iniciado el 24 de junio de 1994, mediante escrito que J.A.G.S., en representacion de
D.J.M.C.R. (segun resulta acreditada en escritura de poder bastante otorgada al
efecto obrante en las actuaciones) presentd ante la Consejeria de Obras Publicas,

Vivienda y Aguas promoviendo el inicio del correspondiente expediente de
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reclamacion de indemnizacion de los dafios sufridos por el vehiculo propiedad de
D.J.M.C.R., a consecuencia de la caida de "unas piedras desde lo alto de un talud", a
las 21'45 horas del dia 9 de noviembre de 1993, en la carretera general del sur C-812,
a la altura del kilometro 4, donde se halla la potabilizadora, "sobre todo una de
grandes dimensiones que quedd ocupando parte de los dos carriles de circulacion
(...), causando dafios en la parte baja del vehiculo (...) y de otros dos vehiculos que
en ese momento circulaban por la citada via y lugar”. En el escrito de reclamacién se
estiman los dafios en 268.956 ptas., de las que 259.350 ptas. corresponden a la
valoracién de los repuestos y mano de obra necesarios para reponer el vehiculo
siniestrado a su estado original (segun resulta de informe pericial obrante en las
actuaciones, de 18 de noviembre de 1993, emitido por el perito tasador D.A.R.R.), en

tanto que las 9.606 ptas. restantes corresponden al importe de la pericia efectuada.

En el escrito de reclamacion (que venia acompafiado de la escritura de poder e
informe pericial antes referenciados y reportaje fotografico adjunto a la pericia; de
certificado emitido por el Jefe interino del Subsector de trafico de la Guardia Civil de
Las Palmas, del que resulta que en el dia, hora y lugar sefialados una pareja de
motoristas del Cuerpo intervino en un accidente de trafico en el que se vio
involucrado el vehiculo "como consecuencia de la existencia de una piedra de grandes
dimensiones en el centro de la via que ocupaba parte de los carriles, no estando la
misma sefializada") se interesa asimismo el recibimiento a prueba "conforme al art.
80 y ss. de la Ley de Procedimiento Administrativo". A peticién de la Consejeria de
Obras Publicas, el representante legal del perjudicado, con fecha de 26 de julio de
1994, aport6 a las actuaciones documentacion acreditativa de la identidad de aquél;
de su aptitud para conducir; el permiso de circulacion del vehiculo siniestrado, que
figura a nombre del reclamante; copia de las condiciones particulares del seguro
suscrito y del recibo correspondiente; y, finalmente, el sefialamiento de la prueba
que se propone, que es documental (copia certificado del Atestado o parte instruido
con ocasion del accidente) y testifical (de I.S.H.; D.J.A.J. -conductores o titulares de
sendos vehiculos al parecer asimismo afectados por el accidente- y del perito tasador
D.A.R.R.

2. La naturaleza de la Propuesta de Orden sometida a este Consejo Consultivo
determina su competencia para emitir el presente Dictamen y la legitimacion del

Excmo. Sr. Presidente del Gobierno para recabarlo, segun resulta, para la primera,
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del art. 10.6 de la Ley 4/1984, en relacién con los arts. 22.13 LOCE y 12 RPAPRP; v,

para la segunda, del art. 11.1 de la Ley constitutiva de este Consejo.

El 6rgano competente para dictar la Orden propuesta es el Consejero de Obras
Pablicas (arts. 27.2 y 29 de la Ley 14/1990, de 26 de julio, de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas de Canarias, LRJAPC, y 49.1 Ley 7/1984, de 11 de
diciembre, de la Hacienda Publica de la Comunidad Auténoma) y la forma de Orden
departamental es la que impone el art. 42 de la Ley 1/1983, de 14 de abril, del

Gobierno y de la Administracién Publica de la Comunidad Auténoma de Canarias.

3. La fecha de iniciacion del procedimiento -24 de junio de 1994, fecha de
entrada en el Registro General de la Consejeria de Obras Publicas del escrito de
reclamacion- determina que su tramitacion se regule, fundamentalmente, por los
arts. 139 y ss. LRJAP-PAC (ya que éste es el Derecho procedimental aplicable segin
las disposiciones adicional 32 y transitoria 22 LRJAP-PAC) y el RPAPRP, sin perjuicio de
lo dispuesto en el art. 33.1 LRJAPC, en relacién con los arts. 149.1.18° de la
Constitucién y 32.3 del Estatuto de Autonomia de Canarias (EAC). Ahora bien, en la
tramitacion del expediente no se ha respetado el plazo de seis meses que para su
resolucién impone el art. 13.3 RPAPRP en relacién con el art. 42.2 LRJAP-PAC, plazo
al que hay que atenerse aqui porque no se ha abierto un periodo extraordinario de
prueba ni se ha hecho uso de la facultad contemplada en el segundo parrafo del art.
42.2 LRJAP-PAC. Mas, dado el tenor del segundo péarrafo del art. 43.1 LRJAP-PAC, no
existe obstaculo alguno a que la Administraciéon cumpla con la obligacion de resolver
expresamente porque del expediente no resulta que se haya emitido la certificacion
a que se refiere el art. 44 LRJAP-PAC.

4. La titularidad del servicio publico en el seno del cual se produce el dafio
corresponde a la Comunidad Auténoma de Canarias, conforme a los arts. 29.13 EAC, 2
de la Ley 2/1989, de 15 de febrero, de Carreteras de Canarias (LCC) y al RD
2.125/1984, de 1 de agosto, de traspaso de funciones y servicios en materia de
carreteras a la Comunidad Auténoma, sin que esa titularidad haya sido alterada (art.
2 LCC y disposicion transitoria primera LRJAPC) por la transferencia a los Cabildos
Insulares en materia de carreteras, toda vez que la via publica donde ocurrié el
siniestro (la carretera GC-1, Las Palmas-Pasito Blanco, segun resulta del certificado

emitido por la Guardia Civil antes referenciado y de los distintos informes obrantes
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en las actuaciones) esta calificada como de interés regional (Anexo del Decreto
247/1993, de 10 de septiembre, por el que se clasifican las carreteras de interés
regional). Dicho esto, del expediente parece deducirse una contradiccion, aparente,
en la identificacion de la via publica donde ocurri6 el siniestro, pues en el escrito de
reclamacion tal via se identifica como la "carretera general del sur C-812", distinta de
la anterior tanto en su identificacion como en su trazado, como se desprende
asimismo del mencionado Decreto 247/1993. Ciertamente, de los diferentes datos
obrantes en las actuaciones es incontrovertido que el accidente ocurri6 en la primera
de las vias indicadas, pues es ahi donde se encuentra la potabilizadora a la que
expresamente se identifica como préxima al lugar del accidente. En cualquier caso,
por lo que a la cuestion de la titularidad respecta, en nada se alteraria el anterior
pronunciamiento por el hecho de que, hipotéticamente, el accidente hubiera
acontecido en efecto en la carretera C-812, pues en el Decreto 247/1993 la indicada

carretera figura asimismo calificada como de interés regional.

Por lo que atafie a la legitimacion activa del reclamante, la misma resulta
efectivamente acreditada en las actuaciones, toda vez que en las mismas obra el
documento administrativo -permiso de circulacion del vehiculo siniestrado- que

acredita la relacion dominical existente entre el reclamante y el vehiculo siniestrado.

1. Los hechos por los que se reclama se produjeron, segun el escrito de
reclamacion, cuando en el dia, hora y en la via a que se ha hecho referencia "de
forma slbita cayeron unas piedras desde lo alto de un talud (...), lugar desde el cual
se realizan obras de circunvalacion, no dando tiempo ante lo imprevisible del hecho a
poder evitar las mismas, causando dafios en la parte baja del vehiculo del reclamante
y de otros dos vehiculos que en ese momento circulaban también por la citada via y
lugar"; hechos que quedaron corroborados mediante el certificado emitido por la
Guardia Civil, obrante en las actuaciones, segun el cual, en efecto, habia "una piedra
de grandes dimensiones en el centro de la via", lo que parece concordar con la
manifestacion del reclamante segun el cual el desprendimiento de piedras ocurrié en
el instante ("de forma subita") en que se transitaba por la via publica donde aquel
desprendimiento aconteci6. Ahora bien, en el escrito de reclamacion se indica que
las piedras cayeron desde un lugar donde "se realizan obras de circunvalacién"; obras

(de ampliacion a 6 carriles de la GC-1) que estaban siendo ejecutadas por contratista
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interpuesto, por lo que pudiera ser de aplicacién, en principio, el especifico de
régimen de responsabilidad que disponen los arts. 1.3 RPAPRP y 134 del Reglamento
de Contratos del Estado, conforme al cual "serd de cuenta del contratista indemnizar
todos los dafios que se causen a terceros como consecuencia de las operaciones que
requiera la ejecucion de las obras", salvo que los perjuicios hayan sido ocasionados a
consecuencia inmediata y directa de orden de la Administracion o de vicios del
proyecto. En consecuencia, mediante oficio de 21 de julio de 1994, se interesé del
ingeniero director de las obras informara si en el dia de los hechos "se estaba
trabajando en el p. k. 4000 de la GC-1", oficiAndose en respuesta, con fecha 20 de
septiembre de 1994, que "no se estaba trabajando en el citado p. k. 4'000 [sino] en el
p. k. 35, ejecutandose con protecciones especiales para evitar la caida de piedras
sobre la calzada". Complementariamente, se informa asimismo que en la zona en
cuestion "en época de lluvias se producen desprendimientos, por lo cual es probable
que las piedras causantes del accidente sean de dichos desprendimientos y no de las
obras". Lo informado -es decir, que la responsabilidad es de la Administracion
autondémica y no de la empresa ejecutora de las obras- fue asumido por la
Administracion en informe del Servicio de carreteras de 7 de noviembre de 1994, en
el que no se hace mencion alguna a la circunstancia de que en el lugar desde donde
se produjo el desprendimiento o por sus inmediaciones se estaba ejecutando obra
publica. Se parte, en suma, de que las piedras desprendidas procedian de zona
demanial de la carretera no sujeta a obra publica, por lo que la responsabilidad a que
haya lugar debe dilucidarse conforme el régimen general previsto en la LRJAP-PAC y
en el RPAPRP.

Dicho esto, debe dilucidarse el alcance del contrato suscrito entre la Comunidad
Autonoma y la empresa que tiene adjudicada la conservacion integral de la carretera
GC-1, pues pudiera concluirse que la responsabilidad en este caso es de la indicada

empresa y no de la Administracién titular de la via.

De la documentacion obrante en el expediente se desprende que el objeto del
contrato de referencia (Diligencia del Jefe de Actuacion administrativa del servicio
de carreteras) es "la conservacion de arcenes y calzadas, vallas protectoras,
sefalizaciones verticales y horizontales y limpieza de piedras y objetos en calzadas a
fin de evitar riesgos en la circulacién vial", con lo que en puridad cualquier siniestro

acaecido por la colision de un vehiculo contra una piedra existente en la calzada
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trasladaria la responsabilidad de los dafios producidos hacia la indicada empresa
contratista. Dicho esto, sin embargo, tal responsabilidad contractual debe matizarse
convenientemente; en primer lugar, de conformidad con el clausulado del contrato
suscrito; en segundo lugar, por las circunstancias del evento dafioso. Por lo que a la
primera cuestion atafie, en el expediente no obra el indicado clausulado contractual,
aunque si la ya citada Diligencia de la que se deduce que la indicada empresa debe
limpiar las vias publicas de piedras y otros objetos a fin de evitar riesgos a la
circulacion vial, sin limitacién alguna, ni excepcion de responsabilidad,
desconociéndose por otra parte si entre las obligaciones contractuales se halla el
saneamiento de margenes y taludes de las vias publicas (lo que no parece ser objeto
del contrato), debiendo entenderse por ello que tal obligacion sigue siendo
responsabilidad de la Administracién autondmica. La obligacion contractual debe,
desde luego, ser cumplida por ambas partes de buena fe, lo que exige la debida
diligencia en el cumplimiento de sus obligaciones por parte de la empresa
contratista, pero también que la Administracion autonémica cumpla diligentemente
sus propias obligaciones, maxime cuando ese incumplimiento (no sanear conveniente
y adecuadamente los taludes de las vias publicas) puede generar no sélo dafios a
terceros (el particular perjudicado) sino también responsabilidad del contratista que
tiene adjudicado el servicio de conservacion de la via publica. Ahora bien, a lo
expresado debe afadirse que, segin consta en informe de 24 de abril de 1995, del
ingeniero de Obras Publicas, "el accidente se produjo fuera de la jornada normal de
trabajo de la empresa E.”, aunque se desconoce cual es ese horario normal, y si
coincide o no con el horario contractualmente fijado; no pudiendo desconocerse que
en el expediente 58795 ID (incoado asimismo por accidente de trafico ocasionado por
desprendimiento de piedras ocurrido precisamente en el km. 4 de la GC-1) obra
informe de 1 de diciembre de 1994, del ingeniero jefe del servicio, del que se
desprende la no imputacion de responsabilidad a la empresa E. "al no estar previsto
en el contrato con la Consejeria los desprendimientos de piedras”, extremo sin
embargo al que no se hace referencia en el presente expediente. Lo cierto, en
cualquier caso, es que la propia Consejeria de Obras Publicas, que retiene las
facultades de interpretacion del clausulado de ese contrato de conservacion, ha
estimado que la responsabilidad derivada de accidentes de trafico ocasionados por
caida o choque de vehiculos con piedras en la GC-1 es de la Comunidad Auténoma y
no de la empresa contratista, por lo que se supone que habra que pasar por esa

asuncion de responsabilidad.
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2. Partiendo de las premisas aceptadas por la Administracion de que el
desprendimiento no provino de la zona de obras que se estaba ejecutando en la GC-1
y de que la responsabilidad derivada de la caida de las piedras no es reconducible
contractualmente a la empresa E., resulta cierta la responsabilidad de la
Administracién autonomica por los dafios producidos toda vez que a la titularidad
autondémica de la via publica sigue el régimen de responsabilidad que le es propio.
Concretamente, la responsabilidad autondémica alcanza no s6lo a la proyeccion,
ejecucibn y sefalizacion de las vias publicas en orden a que cumplan la finalidad que
el Ordenamiento les asigna, sino también a impedir que la circulacion por las mismas
se pueda ver alterada o entorpecida por la existencia de obstaculos cuyo origen se
imputa -como en este caso- asimismo a la responsabilidad autonémica. La Comunidad
Auténoma debe disponer lo preciso en orden a que los margenes y taludes de las vias
publicas no sean fuente de riesgo; si ese riesgo se concreta, debe entonces pasar por
la responsabilidad a que haya lugar, que no es otra que indemnizar integralmente los
dafos y perjuicios producidos en el patrimonio particular de los usuarios de tales

vias.

3. Por lo que atafie al quantum indemnizatorio que debe ser satisfecho por la
Administracién autonémica en cumplimiento del principio de indemnidad integral de
los dafios, que no persigue otro fin que reponer a su estado original -de ser ello
posible- el objeto dafado, el reclamante, con el escrito de reclamacién, aporté
pericia en la que se valoraban los dafios en 268.956 ptas., incluidas las 9.606 ptas.
del informe pericial. La Administracién autonémica estimé los dafios inicialmente -el
14 de octubre- en 236.585 ptas., inferior en cualquier caso al valor venal del
vehiculo. Posteriormente, en informe de 7 de noviembre de 1994, se incremento el
importe en 1.720 ptas. en concepto de IGIC, resultando un total de 238.305 ptas.,
cantidad de la que discrepd el reclamante quien alegé que la Administracion no
reconocid en ningin momento el vehiculo siniestrado, aunque en el indicado informe
se expresa que tal reconocimiento no pudo llevarse a efecto porque el reclamante no
dié cuenta al Servicio para su examen, lo que se reitera en informe de 13 de
diciembre de 1994, en el que se hace constar que se presentd la reclamacién 7 meses
y medio después de ocurrido el siniestro. Requerido el reclamante para que aportara
facturas originales -documento probatorio con presuncion de verdad de la correcta

valoracién de los dafios en efecto ocasionados-, se presentan dos facturas, de 44.720
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ptas. y 10.400 ptas. respectivamente, que hace un total de 55.120 ptas., que debe
incrementarse en las 9.606 ptas. del informe pericial hecho a instancia de parte. Las
facturas indicadas s6lo computan mano de obra, mas no adquisicién de repuestos
que, en cualquier caso, fueron valorados a la baja por la Administracién en relacion

con el presupuesto aportado por la parte.

La Administracién no pudo reconocer el vehiculo con lo que la estimacion del
valor de los repuestos y la necesidad de su adquisiciéon no pudo ser acreditada por la
Administracién autonémica. En puridad, si no se adjunta factura de adquisicién no se
debe abonar su importe, pues tal documento es el que acredita -en estos casos, el
anico que puede acreditar- la exacta realidad del dafio y, en consecuencia, el limite
del principio de indemnidad de los dafios reales y efectivos producidos. En cualquier
caso, si la Administracién estima que los dafios manifestados por el reclamante son,
en efecto, los realmente producidos (a la vista del reportaje fotografico y del
informe pericial) debe indemnizarlos en la cuantia en que la Administracién los ha
estimado, sin que se pueda imponer la valoracion hecha por el reclamante toda vez
que no puso a disposicion de la Administracion el vehiculo siniestrado. Ademas, lo
peritado no tiene por qué coincidir con lo reparado efectivamente; y la valoracion
efectuada por la pericia tampoco tiene necesariamente que ser idéntica a la
efectuada por la Administracién, ni a la finalmente constatada en las facturas
definitivas que se libren; sin contar con que el mercado puede imponer para un
mismo producto diferentes precios, razén por la que la valoracién administrativa que
se ha efectuado, ciertamente bastante tiempo después de producido el siniestro,
debe entenderse correcta en la medida que la comprobacion de precios fue
efectuada por la Administracién "en los lugares de venta" (informe de 13 de
diciembre de 1994). Si, por el contrario, el reclamante hubiese aportado las facturas
que justificasen la indemnizacion por él reclamada, deberia abonarse el importe de
tales facturas integramente, pues a ello obliga el principio de indemnidad integral y
el hecho de que no existe deber de reparar el vehiculo acudiendo a las tiendas de

repuestos y talleres méas baratos, o a los que la Administracion estime que lo son.

CONCLUSION

La Propuesta de Orden resolutoria del expediente de referencia resulta con

caracter general conforme a Derecho, al acreditarse que los dafios producidos en el
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vehiculo siniestrado son imputables al funcionamiento del servicio publico de
carreteras dependiente de esta Comunidad Autonoma. No obstante, se indica que la
indemnizacién debe cubrir el importe de los gastos satisfechos fehacientemente para
reparar el bien dafiado, de conformidad y en los términos que se precisa en el

Fundamento 111.3 del presente Dictamen.

Pagina 9 de 9 DCC 56/1995


http://www.consultivodecanarias.org/

	DICTAMEN 56/1995
	FUNDAMENTOS
	I
	II
	III

	CONCLUSIÓN


<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (None)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /sRGB
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /SyntheticBoldness 1.00
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo false
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Remove
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
    /Arial-Black
    /Arial-BlackItalic
    /Arial-BoldItalicMT
    /Arial-BoldMT
    /Arial-ItalicMT
    /ArialMT
    /ArialNarrow
    /ArialNarrow-Bold
    /ArialNarrow-BoldItalic
    /ArialNarrow-Italic
    /ArialUnicodeMS
    /CenturyGothic
    /CenturyGothic-Bold
    /CenturyGothic-BoldItalic
    /CenturyGothic-Italic
    /CourierNewPS-BoldItalicMT
    /CourierNewPS-BoldMT
    /CourierNewPS-ItalicMT
    /CourierNewPSMT
    /Georgia
    /Georgia-Bold
    /Georgia-BoldItalic
    /Georgia-Italic
    /Impact
    /LucidaConsole
    /Tahoma
    /Tahoma-Bold
    /TimesNewRomanMT-ExtraBold
    /TimesNewRomanPS-BoldItalicMT
    /TimesNewRomanPS-BoldMT
    /TimesNewRomanPS-ItalicMT
    /TimesNewRomanPSMT
    /Trebuchet-BoldItalic
    /TrebuchetMS
    /TrebuchetMS-Bold
    /TrebuchetMS-Italic
    /Verdana
    /Verdana-Bold
    /Verdana-BoldItalic
    /Verdana-Italic
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 300
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /ENU (Use these settings to create PDF documents suitable for reliable viewing and printing of business documents. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later.)
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f300130d330b830cd30b9658766f8306e8868793a304a3088307353705237306b90693057305f00200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e30593002>
    /DEU <>
    /FRA <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
    /KOR <FEFFc5c5bb34c6a90020bb38c11cb97c0020ac80d1a0d558ace00020c778c1c4d558b2940020b3700020c801d569d55c00200050004400460020bb38c11cb97c0020b9ccb4e4b824ba740020c7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c2edc2dcc624002e0020c7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b9ccb4e000200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe7f6e521b5efa76840020005000440046002065876863ff0c9002540875284e8e55464e1a65876863ff0c53ef4ee553ef9760573067e5770b548c6253537030028be5002000500044004600206587686353ef4ee54f7f752800200020004100630072006f00620061007400204e0e002000520065006100640065007200200035002e00300020548c66f49ad87248672c62535f003002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d5b9a5efa7acb76840020005000440046002065874ef69069752865bc6aa28996548c521753705546696d65874ef63002005000440046002065874ef653ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000520065006100640065007200200035002e0030002053ca66f465b07248672c4f86958b555f3002>
    /ESN ()
    /ESP <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [600 600]
  /PageSize [595.000 842.000]
>> setpagedevice


